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1 Einfdhrung

1.1 Vorbemerkungen

Die Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (EG-
Umgebungslarmrichtlinie, RICHTLINIE 2002/49/EG) und die entsprechende nationale
Umsetzung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (UMSETZUNGSGESETZ, BIMSCHG)
fordern ein Konzept, mit dem schédliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umge-
bungslarm verhindert, gemindert und ihnen vorgebeugt werden soll. Neben der Larmkar-
tierung ist der Larmaktionsplan wesentlicher Bestandteil des Konzeptes. Die Gemeinden
haben nach 8 47d BImSchG den gesetzlichen Auftrag, Larmaktionsplane aufzustellen,
mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen fur die in der Larmkartierung erfassten
Stral3en geregelt werden.

Bei dieser Larmkartierung fanden die Hauptverkehrsstra3en mit einer Verkehrsstarke von
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr Beachtung. Dabei handelt es sich einerseits um Bundes- und
LandesstraRen, wie von der EG-Umgebungslarmrichtlinie gefordert. Als freiwillige Leis-
tung nahm die Stadt Ribnitz-Damgarten zusatzlich nachrangige Straf3en mit vergleichba-
ren Verkehrsmengen in die Untersuchung auf (sog. Ergéanzungsnetz).

Der StraRenverkehr erweist sich mit Abstand als die bedeutendste Larmquelle. Industrie-
bzw. Gewerbelarm dagegen ist in Ribnitz-Damgarten nicht von vergleichbarer Relevanz.
Die vorhandenen Eisenbahnstrecken weisen Streckenbelegungen auf, die deutlich unter
den Berlcksichtigungsgrenzen der EG-Umgebungslarmrichtlinie liegen. Flugverkehrs-
larm besitzt wegen Fehlens eines Grol¥flughafens ebenfalls keine Bedeutung.

1.2 Mindestanforderung fir Aktionsplane gemafi Anhang V RL 2002/49/EG

Im Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie sind Mindestanforderungen an die Akti-
onsplane beschrieben. Diese enthalten z.B.:

- eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstralBen, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der Grol¥flughafen und anderer Larmquellen, die zu be-
ricksichtigen sind (siehe Kapitel 2),

- den rechtlichen Hintergrund (siehe Kapitel 1.4),
- alle geltenden Richtwerte gemalf Artikel 5 (siehe Kapitel 1.5),
- die zustandige Behorde (siehe Kapitel 1.7),

- eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten, eine Bewertung der geschéatz-
ten Anzahl von Personen, die LArm ausgesetzt sind, sowie Angaben von Proble-
men und verbesserungsbeduirftigen Situationen, die bereits vorhandenen oder
geplanten MaRnahmen zur La&rmminderung, die MaRnahmen, die die zustéandigen
Behdrden fir die nachsten 5 Jahre geplant haben, einschliel3lich der Mal3hahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete (siehe Kapitel 3 bis 6),
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- Schéatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (siehe Kapi-
tel 5.1 und 8).

1.3 Aktionsplanbereich

Entsprechend dem Artikel 8 der Richtlinie 2002/49/EG sind auf der Grundlage der Larm-
karten Aktionsplane zur Larmminderung und zum Erhalt ruhiger Gebiete zu erarbeiten.
Mit ihnen sollen Larmprobleme und Larmauswirkungen von

- Hauptverkehrsstraf3en mit tiber 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr
- Schienenverkehrsstrecken mit mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr
- Grofflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

geregelt werden.

Die Larmkarten, die Betroffenheitsanalyse und die Maflinahmen zur La&rmminderung
umfassen ausschlief3lich das Stadtgebiet von Ribnitz-Damgarten.

1.4 Rechtlicher Hintergrund

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 trat am 18. Juli 2002 mit der
Veroffentlichung im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaft (ABI. EG vom 18.07.2002
Nr. L189 S. 12) in Kraft (RICHTLINIE 2002/49/EG).

Sie ist mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (UMSETZUNGSGESETZ) in
deutsches Recht umgesetzt worden. Der sechste Teil des BImSchG ,Larmminderungs-
planung“ umfasst nun die Paragraphen 47 a bis f (BIMSCHG) und beinhaltet, neben An-
wendungsbereichen und Begriffsbestimmungen, Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitrau-
men und Anforderungen an Larmkarten und Larmaktionsplane.

Auf der Grundlage des § 47 f des BImSchG verdffentlichte das Bundesgesetzblatt am
15. Marz 2006 in Gestalt der 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung (34. BIMSCHV) die
Verordnung Uber die Larmkartierung. Die 34. BImSchV konkretisiert die Anforderungen
an die Larmkarten nach § 47c des BImSchG.

Zur Ermittlung der Larmbelastung passte die Bundesregierung die vorhandenen Verfah-
ren an die Erfordernisse der Richtlinie an. Vorlaufige Berechnungsmethoden wurden fir
den Umgebungslarm an Straen (VBUS), Schienenwegen (VBUSCH) und Flugplatzen
(VBUF) im Bundesanzeiger vom 22. Mai 2006 veroffentlicht. Eine Methode zur Ermittlung
der von Larm betroffenen Menschen beschreibt die Vorlaufige Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB).

Die neu in das BImSchG eingefiihrte Vorschrift des § 47 d zur LaArmaktionsplanung ver-
weist im Absatz 2 auf die Anforderungen des Anhangs V der EG-Richtlinie, denen die
Larmaktionspléane zu entsprechen haben. Eine dariiber hinausgehende spezielle Verord-
nung uber die Larmaktionsplanung existiert nicht.
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1.5 Auslosewerte des Larmaktionsplans

Die Bewertung der mittels Larmkartierung gewonnenen Ergebnisse erfolgt auf Basis der
fur Mecklenburg-Vorpommern vom Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie
Mecklenburg-Vorpommern (LUNG MV) zur Anwendung empfohlenen Auslosewerte von

- Lgen= 65dB(A) und
Lnight 2 55 dB(A).

Der Lgen ist ein mittlerer Pegel Gber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung tber
24 Stunden: day (Tag), evening (Abend), night (Nacht). Bei seiner Berechnung wird der
Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
(Abend) bzw. 10 dB(A) (Nacht) starker gewichtet. Der Lge, dient zur Bewertung der all-
gemeinen Larmbelastung.

Der Lngnt beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22 Uhr — 6 Uhr).
Der Lyign: dient zur Bewertung der Nachtruhe.

Als Kriterium fir die Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird die Uberschreitung min-
destens eines der beiden Werte angesehen.

Ein direkter Vergleich mit dem nach deutschem Recht ermittelten Grenzwerten z.B. der
16. BImSchV (16. BIMScHV) ist aufgrund der abweichenden Berechnungsmethode (an-
dere Zeitbereiche, keine Zu- und Abschlage) nur bedingt mdglich.

1.6 Nationale Gesetzgebung

Auf nationaler Ebene sind je nach Larmart verschiedene Grenz-, Richt- und Orientie-
rungswerte  glltig. Diese haben neben den Auslésewerten der EG-
Umgebungslarmrichtlinie weiterhin Giltigkeit und sind bspw. in der Bauleitplanung und
der Genehmigungsplanung weiterhin verbindlich. So werden z.B.

- beim Neubau und der wesentlichen Anderung von offentlichen Straen- und
Schienenwegen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,

- bei der Genehmigung von Gewerbebetrieben die Immissionsrichtwerte der TA
Larm,

- bei nachtraglicher Minderung der Larmbelastung an bestehenden Verkehrswegen
in der Baulast des Bundes die Richtwerte der VLArmSchR 97 und

- bei der stadtebaulichen Planung die Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1

von den betreffenden Behdrden zur Beurteilung der Schallimmission herangezogen.

1.7 Zustandige Behdrden

Die zustandige Behorde fiir die Aufstellung des Larmaktionsplanes ist die Stadt Ribnitz-
Damgarten. Die amtsbezogen strukturierte Berechnung der strategischen Larmkarten
und die Betroffenheitsanalyse fur den StralRenverkehr erfolgte durch das Landesamt fir
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Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern (LUNG MV) und wurde
der Gemeinde zur Verfligung gestellt (hier LARMKARTEN AMT RIBNITZ-DAMGARTEN).

2 Beschreibung des Kartierungsumfangs

2.1 Beschreibung der Ortlichkeit

Das Amt Ribnitz-Damgarten liegt im Westen des Landkreises Vorpommern-Rigen 6stlich
von Rostock an der Miundung der Recknitz in den Ribnitzer See, einem Teil der Darf3-
Zingster Boddenkette. Die Stadt Ribnitz-Damgarten ist der Verwaltungssitz. Zu dem Amt
gehoren aulerdem die Gemeinden Ahrenshagen-Daskow, Schlemmin und Semlow.
Wegen fehlender erheblicher Larmbetroffenheiten fanden letztere Gemeinden einver-
nehmlich keine Aufnahme in den vorliegenden Larmaktionsplan.

Die Stadt Ribnitz-Damgarten gliedert sich in die Ortsteile Altheide, Beiershagen, Borg,
Damgarten, Dechowshof, Freudenberg, Hirschburg, Hof Korkwitz, Klein Mduritz,
Klockenhagen, Korkwitz, Langendamm, Neuheide, Neuhof, Neu Klockenhagen, Peters-
dorf, Pltnitz, Ribnitz, Tempel und Wilmshagen.

Das Amt Ribnitz-Damgarten ist wie folgt charakterisiert:

e Gesamtflache: 237,04 km?
¢ Einwohnerzahl: 18.278
o Bevodlkerungsdichte: 76,9 Einwohner/km2,

Durch das Amt Ribnitz-Damgarten fiihren die Bundesstrale B 105 (mit einer Ortsumge-
hung um den Ortsteil Ribnitz), sowie die LandesstraBen L 18, 21, 22, 23, 181, 191 und
die Kreisstralen K 1 und K 2.

Durch das Gemeindegebiet flihrt die Bahnstrecke von Rostock nach Stralsund. Die Stre-
ckenbelegungen liegen deutlich unter den Berilicksichtigungsgrenzen der EG-
Umgebungslarmrichtlinie.

2.2 Beschreibung der zu berticksichtigenden Larmquellen

Die Larmkartierung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie definiert im Amts- und damit
Stadtgebiet die Bundesstraf’e B 105 als Hauptlarmquelle mit bis zu 17.920 Kfz/24h und
dariiber hinaus aus dem Erganzungsnetz die L 18 mit bis zu 1771 Kfz/24h, L 21 mit bis
zZu 7568 Kfz/24h, L 22 mit bis zu 3876 Kfz/24h, L 23 mit bis zu 1696 Kfz/24h, L 181 mit
bis zu 2257 Kfz/24h, L 191 mit bis zu 4265 Kfz/24h. Im Rahmen der Larmaktionsplanung
wurden aul3erdem folgende Kreis- und Gemeindestral3en einbezogen:

o K1 - DTV bis 5.355 Kfz/24 h,

. K 2 — DTV bis 4.144 Kfz/24 h,

. Am See/Fritz-Reuter-Str. — DTV bis 8.000 Kfz/24 h,
. Bahnhofstr. — DTV bis 8.000 Kfz/24h,
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. Lange Str. — DTV bis 8.000 Kfz/24 h,

o Damgartener Chaussee — DTV bis 10.000 Kfz/24 h,
. Rostocker Str. — DTV bis 8.000 Kfz/24 h sowie

. Sanitzer Str. — DTV bis 5.000 Kfz/24 h.

Die Verkehrsmengen stammen aus der Larmkartierung 2017 (LARMKARTEN AMT RIBNITZ-
DAMGARTEN) des LUNG MV. Lediglich die der K 2 riihren aus einer Verkehrszahlung der
Stadt Ribnitz-Damgarten an der Saaler Chaussee (E-Mail der Stadt Ribnitz-Damgarten
vom 17.04.2018).

el
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Abbildung 1: HauptstraRennetz nach EG-Umgebungslarmrichtlinie (rot) und Ergan-
zungsnetz (blau) im Amtsbereich

3 Larmaktionsplan

3.1 Ubernahme der Larmkarten und Geodaten

Das LUNG MV stellte die Bebauung und das Stral3ennetz in einem standardisierten sog.
QSI-Format zur Verfugung. Die bereits kartierten Bereiche wurden als Shape-File tber-
nommen und bilden ebenso wie die Daten fur den Verkehr und die Topographie die
Grundlage der weiteren Analysen.

Die zugrundeliegenden Larmkarten fur den Stral3enverkehr sind auf der Website des
LUNG MV verdéffentlicht:
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http://www.lung.mv-

regierung.de/insite/cms/umwelt/laerm/laerm_eu/laerm_einzelber_2/berichte_vp.htm

Lediglich einer Ubersicht tiber die Larmimmissionen des StraRennetzes dienen die fol-
genden Abbildungen 2 und 3 (Quelle: LARMKARTEN AMT RIBNITZ-DAMGARTEN). Beliebig
vergroRRerbare Ansichten liefert die zitierte Quelle mit dem dort vorhandenen Viewer.

Die Abbildung 2 zeigt die Schallausbreitung als ganztagige Lgen-Pegel fUr die Bundes-
und LandesstralRen sowie die Kreisstralle K 1 im Gemeindegebiet, die Abbildung 3 die-
selbe als L,ign: flr die Nacht. Die Wirkung sowohl hoher Verkehrsmengen und Geschwin-
digkeiten als auch die Abschirmwirkung der Bebauung sind sofort augenfallig.

Pegelwerte  Legende
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Strafte
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Abbildung 2: Larmimmissionen im Beurteilungszeitraum ,DEN*
Pegelwerte  Legende
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Abbildung 3: Larmimmissionen im Beurteilungszeitraum “NIGHT*
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Die Larmkartierung hat fir die untersuchten StraRenziige der B 105 mit bis zu 17.920
Kfz/24h hinsichtlich der Larmbelastung im gesamten Amtsgebiet Ribnitz-Damgarten
folgende Ergebnisse erbracht (vgl. Tabelle 1).

Tabelle 1: Anzahl der im Amtsbereich durch Stral3enverkehr betroffenen Menschen
Anteil an Anteil an
der der

Lgen IN Betroffene Gesamtbe- Light IN Betroffene Gesamtbe-

dB(A) Menschen vélkerung! dB(A) Menschen vélkerung®
> 55 bis 60 84 0,46% > 45 bis 50 99 0,54%
> 60 bis 65 34 0,19% > 50 bis 55 47 0,26%
> 65 bis 70 36 0,20% > 55 bis 60 43 0,24%
> 70 bis 75 24 0,13% > 60 bis 65 27 0,15%
>75 0 0,00% > 65 0 0,00%
Summe 178 0,97% Summe 216 1,18%

! Bezug: Einwohnerzahl von Amt Ribnitz-Damgarten 31.12.2016: 18.278 (Quelle: Statistisches Landesamt M-V —

Bevolkerungsstand der Kreise, Amter und Gemeinden 2016)

Weiterhin war festzustellen, dass Schulstandorte und Krankenhéuser im Amt Ribnitz-
Damgarten nicht betroffen sind.

3.2 Erstellung des Larmaktionsplans

In der Analyse der Larmsituation in der Stadt Ribnitz-Damgarten wurden mit Hilfe eigener
Schallausbreitungsberechnungen Bereiche mit einer hoheren Anzahl der vom Stral3en-
verkehrslarm Betroffenen in Verbindung mit hohen Pegeln identifiziert. Richtlinienkonform
standen die Bereiche mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr — dies entspricht einem
durchschnittlichen Verkehr von rund 8.200 Kfz am Tag — im Fokus der Betrachtung.
DarlUber hinaus wurden auch die in Kapitel 2.2 genannten Stral3enabschnitte trotz etwas
geringerer Verkehrsmengen einbezogen.

Fur die Identifizierung von Stral3enabschnitten mit erhdhten Larmbetroffenheiten wurde
die B 105 in Abschnitte untergliedert. Fir diese und die anderen Straf3enabschnitte wur-
de anschlieRend die Anzahl der Larmbetroffenen ermittelt und 5 dB(A)-Pegelintervallen
zugeordnet.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse dieser Betrachtung dargestellt.
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Tabelle 2: Anzahl der betroffenen Menschen je Untersuchungsgebiet
Betroffene Betroffene
Gebiet Intervalle Gebiet Intervalle
Lden Lhight Len Lnight
45-50 - 193 45 -50 - 39
50 -55 - 72 50 - 55 - 26
55-60 153 1 55-60 36 30
Ahrenshagen 60-65 >2 ! BahnhofstraRe 60-65 27 42
65-70 2 0 65-70 25 0
70-75 0 0 70-75 48 0
>75 0 0 >75 0 0
Summe 207 267 Summe 136 137
45 -50 - 89 45 -50 - 28
50 -55 - 75 50 - 55 - 18
K2 55-60 80 77 55-60 26 5
(Schillstr., 60 - 65 71 0 Sanitzer 60 - 65 18 0
Bather Str., 65-70 94 0 StraRe 65-70 10 0
SaalerCh.) | 70-75 0 0 70 -75 0 0
>75 0 0 >75 0 0
Summe 245 241 Summe 54 51
45 -50 - 2 45 -50 - 56
50-55 - 9 50-55 - 52
55-60 2 8 55-60 56 24
B 105 OD 60 - 65 12 3 Korkwitzer 60 - 65 51 0
Damgarten 65 -70 6 0 Weg (Ost) 65-70 15 0
70-75 1 0 70-75 0 0
>75 0 0 >75 0 0
Summe 21 22 Summe 122 132
45 -50 - 0 45 -50 - 73
50 -55 - 0 50 - 55 - 97
55-60 0 1 55-60 68 33
B 105 60 - 65 1 1 Rostocker 60 - 65 100 1
PaRgehoft 65 -70 1 0 Stralle 65 -70 41 0
70-75 0 0 70-75 1 0
>75 0 0 >75 0 0
Summe 2 2 Summe 210 204
45 -50 - 29 45 -50 - 110
50 -55 - 23 50 - 55 - 77
55-60 24 13 55-60 110 12
Damgartener | 60-65 22 0 Klockenhagen,| 60 - 65 71 0
Chaussee 65-70 14 0 Hirschburg 65-70 5 0
70-75 0 0 70-75 0 0
>75 0 0 >75 0 0
Summe 60 65 Summe 186 199
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45 - 50 - 22 45 - 50 - 19
50-55 - 29 50-55 - 7
55-60 19 49 55-60 9 7
Damgartener | g, ¢ 30 1 60 - 65 6 5
Chaussee B 105 Borg
65-70 44 0 65-70 6 0
(West)
70-75 8 0 70-75 4 0
>75 0 0 >75 0 0
Summe 101 101 Summe 25 38
45 - 50 - 49 45 - 50 - 30
50-55 - 43 50-55 - 26
55-60 51 50 55-60 32 31
itz- | 60-65 44 0 60 - 65 21 20
AT S AT B 105 Altheide
Reuter-Str 65-70 59 0 65-70 25 0
70-75 0 0 70-75 18 0
>75 0 0 >75 0 0
Summe 154 142 Summe 96 107
45 - 50 - 54 45 - 50 - 793
50-55 - 32 50-55 - 586
55-60 54 110 55-60 720 451
60 - 65 36 0 i 60 - 65 562 74
Lange StralRe alle Gebiete
65-70 112 0 65-70 459 0
70-75 0 0 70-75 80 0
>75 0 0 >75 0 0
Summe 202 196 Summe 1821 3701

Aus den Ergebnissen wird ersichtlich, dass alle StraRenabschnitte Betroffenheiten tber
den Auslosewerten aufweisen.

Um den Handlungsbedarf fir die einzelnen StralRenabschnitte zu ermitteln, wurde an-
hand der Betroffenenzahlen eine Kategorisierung vorgenommen. Die Betroffenenzahlen
der Intervalle >75, 70 - 75 und 65 - 70 wurden gewichtet summiert und in drei farblich
unterschiedene Kategorien eingeteilt. Rot steht hierbei fur dringenden Handlungsbedarf,
orange fur mittel- bis langfristigen Handlungsbedarf.

Die griin markierten Straf3enziige stellen im Unterschied zur den anderen beiden Katego-
rien keine Larmschwerpunkte dar und sind in den Mal3nahmenberechnungen nicht weiter
bericksichtigt.

Die Intervalle 45 bis 50 und 50 bis 55 von Ly, €nthalten keine Zahlen, da Immissionen in
diesen Pegelbereichen - immerhin drei bzw. vier Pegelklassen unter dem Auslésewert
liegend - im vorliegenden Zusammenhang nicht als Larmbetroffenheit anzusehen sind.



4

Ldrmaktionsplan der Stadt Ribnitz-Damgarten 2018

Ableitung von Handlungsmaoglichkeiten

4.1 Allgemeine Kurzdarstellung von Handlungsmaglichkeiten

Der Reduzierung des Straf3enverkehrslarms steht grundsatzlich ein ganzes Paket von
Moglichkeiten zur Verfugung. Im Folgenden soll eine Auswahl vorgestellt werden. Sie
lasst sich unterteilen in nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende Mal3-
nahmen und quantifizierbare, larmreduzierende MaRnahmen.

Nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende MafRnahmen und ihre
Bewertung durch die Stadt Ribnitz-Damgarten (kursive Textstellen)

Parkleitsysteme: Dienen der Vermeidung von unnétigen Suchverkehren.
Spielt wegen der GréR3e der Gemeinde nur eine untergeordnete Rolle.

Optimierung des Radwegenetzes: Das vorhandene Radwegenetz wird im
Rahmen der laufenden Verwaltungstatigkeit optimiert. Dazu gehéren baulich her-
gestellte Radwege aulRerhalb der Fahrbahn sowie Malinahmen des Radfahrkom-
forts, wie Bordsteinabsenkungen und die Ausbesserung von schadhaften Rad-
wegbelagen. Weiterhin werden insbesondere Licken im Radwegenetz geschlos-
sen.

Im Rahmen der Weiterentwicklung des Verkehrskonzeptes sollten Radwege mit
einbezogen werden. In weiten Bereichen sind Moglichkeiten fur Radfahrer durch
Tempo-30-Zonen sowie angelegte Radwege gut ausgestaltet

Versorgung des Gemeindegebietes durch OPNV: MaRnahmen zur Starkung
des OPNV weisen viele Synergieeffekte mit der Larmminderungsplanung auf. Ne-
ben der durch einen groRen Verkehrsanteil OPNV-Nutzer hervorgerufenen Redu-
zierung des individualen motorisierten Verkehrs kdnnen konkrete stralRenraumli-
che MaRRnahmen zur Larmminderung beitragen.

Eine Ubernahme der Lokalverkehrsfunktion durch regionale Busunternehmen fin-
det bereits statt. Es besteht nur wenig Raum fir Optimierungen.

Geschwindigkeitsbeschrankung in Wohngebieten: Die Gemeinde hat unter
vollstandiger Ausnutzung ihrer rechtlichen Moglichkeiten in Wohngebieten fl&-
chendeckend Tempo-30-Zonen eingerichtet. Sie prifen kontinuierlich als Ge-
schéaft der laufenden Verwaltung, ob sich dariiber hinaus weitere Stral3enztige fur
eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h eignen.

Verkehrsberuhigung in Wohngebieten: In vielen Wohngebieten hat die Ge-
meinde bereits Malinahmen zur Verkehrsberuhigung umgesetzt. Bei der Neupla-
nung von Wohngebieten werden die Mdglichkeiten zur Verkehrsberuhigung
grundsatzlich bertcksichtigt. Die Verkehrssituation in den Wohngebieten wird als
Geschéft der laufenden Verwaltung standig Uberprift, um weitere Optimierungen
vornehmen zu kdnnen.

Mit der Einrichtung von grof3angelegten Tempo-30-Zonen ist es bereits zu um-
fangreichen Verkehrsberuhigungen in Wohngebieten gekommen.

10

UmweltPlan



Larmaktionsplan der Stadt Ribnitz-Damgarten 2018 UmweltPlan

Vermeidung von Durchgangsverkehren in Wohngebieten: Zur Vermeidung
von Durchgangsverkehren in Wohngebieten, insbesondere Durchgangsverkehr
von Schwerlastfahrzeugen, wurden mdgliche Mal3hahmen bereits umfanglich um-
gesetzt. Die Verkehrssituation wird als Geschéft der laufenden Verwaltung stéandig
uberpruft, um weitere Optimierungen vornehmen zu kdnnen.

Eine weitere Reduzierung der Verkehrsstrome ware nur durch eine konsequente
Lenkung auf die existierende Umgehung der untersuchten Gemeinde mdaglich.

Umleitung des Schwerlastverkehrs: Der Schwerlastverkehr ist im hohen Mal3e
fur Larm- und Luftschadstoffemissionen verantwortlich.

Die Konzentration des Schwerverkehrs erfolgt auf das Gibergeordnete Stral3en-
netz.

Verkehrsabhéangige Steuerungen, Einrichtung und Optimierung der ,,Griinen
Welle“: Sind an einem Stral3enzug mehrere lichtzeichengesteuerte Knotenpunkte
vorhanden, sollten diese so aufeinander abgestimmt werden, dass larmintensive
Anfahrvorgange vermieden werden. Dabei gilt die ,Griine Welle“ als wirksame
Methode der Verkehrsverstetigung. Im Ergebnis soll die angestrebte Geschwin-
digkeit der Fahrzeuge auf den Ausbauzustand und die Verkehrsbedingungen des
Stral3enzuges abgestimmt werden.

Besitzt fir die Stadt aufgrund von wenigen Lichtsignalanlagen in der Ortsdurch-
fahrt keine gesteigerte Relevanz.

Beseitigung von StralRenschéden: Die Sanierung schadhafter Asphaltbelage
kann eine Larmreduzierung von bis zu 2 dB(A) erreichen. Die Stral3en in stadti-
scher Baulast werden im Zuge der Verkehrssicherungspflicht regelméafig began-
gen. Die Behebung hierdurch bekannt gewordener Stralienschaden stadtischer
Stral3en wird durch die Gemeinden zeitnah veranlasst. In diesem Zusammenhang
bekannt gewordene Schaden an Straf3en anderer Stralenbaulasttradger werden
an diese schnellstmdglich gemeldet.

Schaden werden schnellst moglichst behoben oder sofort an den zustandigen
Baulasttrager gemeldet und es wird auf eine zeitnahe Mangelbeseitigung gedrun-
gen.

Sanierung von Kanaldeckeln: Der unerwiinschte Niveauunterschied zwischen
Kanaldeckel und StralRenbelag sorgt fir unerwinschte Larmemissionen. Durch
eine standige Sanierung nicht optimaler Deckel kann lokal eine erhebliche Larm-
minderung erzielt werden.

Schéden werden schnellst moglichst behoben oder sofort an den zusténdigen
Baulasttrager gemeldet und es wird auf eine zeitnahe Méangelbeseitigung gedrun-
gen.
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Quantifizierbare, larmreduzierende MalRBnahmen

Die folgende Abbildung (Quelle: UBA-MARNAHMENBLATTER) zeigt ein Spektrum maoglicher
larmmindernder MaRhahmen mit ihrem jeweiligen Minderungspotenzial.

Es handelt sich hauptsachlich um die Handlungsfelder

e Geschwindigkeitsreduzierung,

e Veranderung/Verschiebung des Stralenquerschnitts,
e Verkehrsmengenreduzierung,

e Verbesserung/Beruhigung des Verkehrsflusses und
e Verbesserungen der Fahrbahnoberflache.

GroRerer Abstand zwischen StraRe und Hauswand

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des LKW-Anteils von 10 % auf 5 %)
Weniger Verkehr (30 % Reduzierung der Verkehrsmenge)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Besserer Verkehrsfluss bei 30 km/h

Besserer Verkehrsfluss bei 50 km/h

Bessere Fahrbahnbelage (Asphalt statt Pflaster)

Konventionelle Fahrbahnsanierung (Sanierung einer schadhaften Decke)

0 1 2 3 - 5 6
M minimale Reduzierung [dB]

maximale Reduzierung [dB]

Abbildung 4: Das Minderungspotential unterschiedlicher potentieller MalZnahmen

4.2 Schwerpunkthandlungsfelder fir die Stadt Ribnitz-Damgarten

Im Ergebnis intensiver Arbeitsgespréche mit der Stadtverwaltung kristallisierten sich far
Ribnitz-Damgarten die folgenden Schwerpunktfelder heraus:

1. Geschwindigkeitsreduzierungen ganztags auf eine zulassige Hochstgeschwindig-
keit von 30 bzw. 50 und 70 km/h, als relativ kostenglnstige Malinahme mit spr-
barem Reduzierungspotenzial,

2. Verbesserung der Fahrbahnoberflache mit schallmindernden Asphaltdecken und
Minderungswerten flr Dgyo von -2 dB(A),

3. Durchfahrverbot fur den Schwerverkehr im Innenstadtbereich und

4. Verbesserung des Verkehrsflusses auf der Ortsumgehung durch Optimierung der
Lichtsignalanlagenschaltung.

Daruber hinaus werden auch die in Kap. 4.1 aufgefiihrten nicht quantifizierbaren, jedoch
allgemein larmreduzierenden MalRhahmen als Daueraufgabe begriffen.
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5 Malnahmen

5.1 Abwagungsmethodik fiir die beiden Handlungsmaéglichkeiten

Im vorstehenden Kapitel wurden als Handlungsmdoglichkeiten die Anwendung von Ge-
schwindigkeitsreduzierungen und/oder die Verbesserung der Straf3enoberflache durch
schallmindernden Asphalt begrindet. Um diese einer Abwégung zuganglich zu machen,
kam das Instrumentarium der EG-Umgebungslarmrichtlinie konsequent auf ausgewahlte
MalRRnahmen zur Anwendung. Es geht also jeweils um die Fragestellung, in welchem
Umfang durch die betrachtete MaRnahme Entlastungen fur die betroffenen Anwohner
erzielbar sind.

Hierfir wird die Anzahl der betroffenen Menschen in den vorgegebenen 5-dB(A)-
Pegelintervallen genutzt und fir jeden Maflinahmenbereich untersucht. Das Malf3 fir eine
Verbesserung stellt, ungeachtet der Tatsache, dass die Reduzierung selbstverstandlich
bei allen wirkt, jeweils der Wechsel von Betroffenen in das darunter liegende Intervall dar.

Bei den infrage kommenden MalRhahmen handelt es sich um Pegelreduzierungen, die
allein oder kombiniert immer Kleiner als 5 dB(A) ausfallen. Es erfolgt also immer nur ein
Wechsel in das darunter liegende Intervall und &uf3erst selten ein Sprung daruber hin-
weg. Dieser Sachverhalt erleichtert es im vorliegenden Fall, die Zahlen in den Intervallen
insofern zu bereinigen, dass tatsachlich nur die verbliebenen Betroffenen Berticksichti-
gung finden. Anwohner, die durch die Manahme aus dem dariber liegenden Intervall
eine Verbesserung erfahren haben und darum in das darunter liegende fallen, werden
somit dort nicht gezabhilt.

Seinen Sinn entfaltet das Vorgehen erst in der Differenzbildung des Prognoseszenarios
zum Ist-Zustand. Im direkten Vergleich der Reduziertenzahlen in jedem Intervall wird die
Wirksamkeit jeder MaRBnahme sehr anschaulich deutlich und somit vergleichbar.

Wie bereits begriindet, geht es einerseits um Reduzierungen der Geschwindigkeit und
andererseits um emissionsreduzierende Verbesserungen der Stralenoberflache. Hierzu
ist folgendes grundsétzlich auszufiihren:

Derzeit sind larmmindernde StralRenoberflachen fur Geschwindigkeiten von 50 km/h und
darunter noch nicht eingefuhrt. Die hierfir erforderlichen Regelwerke und Vorschriften
missen noch geschaffen werden bzw. befinden sich in der Entwicklung. Der wichtigste
hierzu vorgenommene Modellversuch in der Praxis ist unter der Bezeichnung ,Disseldor-
fer Asphalt* bekannt geworden.

An zwei innerstadtischen StraRen in Disseldorf wurde bereits 2007 ein neuartiger, leise-
rer Fahrbahnbelag eingebaut. Es handelt sich um einen herkémmlichen Asphalt mit einer
speziellen Oberflachengestaltung und feinkérnigen Gesteinsanteilen, entwickelt vom
Lehrstuhl fur Verkehrswegebau der Ruhr-Universitdt Bochum. Erste Ergebnisse lassen
bereits den Schluss zu, dass damit deutliche La&rmminderungen um bis zu 3 dB(A) erzielt
werden, die etwa einer Halbierung des Verkehrsaufkommens entsprechen. Es konnte
somit der Nachweis erbracht werden, dass derartige Oberflachen machbar und auch bei
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niedrigen Geschwindigkeiten wirksam sind. Diese Art Oberflachen bildet die Grundlage
fur die hier angewandten Dg,o von -2 dB(A).

Hinsichtlich der StralRenoberflache ist also kinftig die Entwicklung zu verfolgen, inwiefern
sie als Verbesserungen bei anstehenden Fahrbahnsanierungen zur Anwendung kommen
kénnen.

Bei der Reduzierung der Geschwindigkeit hingegen wird haufig der Ansatz verfolgt, die-
selbe lediglich fur den LKW-Verkehr anzuordnen. Hintergrund hierfir sind Immissionspe-
gelvergleiche zwischen den Varianten Reduzierung nur fir den LKW-Verkehr und einer
weiteren fur PKW-Geschwindigkeitsreduzierungen gleichermaf3en. In der Tat kann es in
Abhéangigkeit von der Gro3e des LKW-Anteils zu Ergebnissen kommen, die den Zusatz-
effekt einer PKW-Einbeziehung vergleichsweise gering erscheinen lassen.

Gesetzt den Fall, es gabe in beiden Richtungen jeweils eine getrennte LKW- und PKW-
Spur, entspriche dieser Ansatz in etwa der Realitat. Dem ist in der Praxis jedoch nicht
so. In der Regel steht nur eine Spur zur Verfiigung, was naturgemaR Uberholvorgange
mit den zugehdrigen Larmemissionen zur Folge hat. Der Verkehrsfluss erfahrt sozusagen
wahrnehmbar eine Entstetigung.

Die einschlagige Literatur enthalt viele Beispiele empfohlener invers wirkender Versteti-
gungsmalinahmen, wie bspw. ,Griine Welle“, Ersatz von Lichtsignalanlagen durch Kreis-
verkehre oder auch eine angepasste Geschwindigkeitsreglementierung. Die hierfir an-
gegebenen erzielbaren Reduzierungen betragen zwischen -1 und -4 dB(A).

Im Analogieschluss kdnnte der genannte Entstetigungseffekt mit einem Aufschlag von
+1 dB(A) bericksichtigt werden. Er dirfte auch hoher sein, fuhrt jedoch bereits ab +2
dB(A) nahezu zu einer Kompensation der partiellen LKW-Geschwindigkeitsreduzierung
bzw. zu Immissionssituationen, die schlechter als der Ausgangszustand sein kdnnen.
Darum erfolgt hier lediglich ein Minimalansatz.

Weiterhin ist anzumerken, dass verbesserte Straf3enoberflachen tags und nachts sowie
(zukinftig) bei jeder Geschwindigkeit ihre Wirkung entfalten. Insofern ware ihnen bei
einem Vergleich mit ahnlich wirksamen néchtlichen Geschwindigkeitsreduzierungen der
Vorzug zu geben. Die Minderungseffekte letzter sind erfahrungsgemaf in hohem Mal3e
verhaltensabhéangig und erfordern haufige Kontrollen.

Vorstehend beschriebenes hat im Rahmen des Malinahmenportfolios von Ribnitz-
Damgarten zunéchst keine Bedeutung und soll lediglich Hilfestellung bei ggf. entstehen-
den Uberlegungen geben.

5.2 Beschreibung der Mal3Bhahmen

Fur die Begrindung der aus den Handlungsschwerpunkten abgeleiteten Larmminde-
rungsmal3nahmen wurden die nachfolgenden Minderungsbetrachtungen durchgefihrt.
Sie dienen der Unterstitzung des Abwagungsprozesses, in dem Ublicherweise die Beur-
teilung der Wirksamkeit eine besondere Rolle spielt.
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Eine Betrachtung von bereits durchgefuhrten aktiven Larmminderungsmaflinahmen auf-
grund des ersten Larmaktionsplans und dessen 1. Fortschreibung konnte hier nicht erfol-
gen, da zum Zeitpunkt der vorliegenden Planerstellung keine Umsetzung aktiver Malf3-
nahmen bekannt war.

Fur die Auswertung der Betroffenenzahlen wurden die im Folgenden fur die einzelnen
Strallenabschnitte beschriebenen MalRnahmen verwendet. Dabei gab es Geschwindig-
keitsansatze fur PKW und LKW zwischen 70, 50 und 30 km/h sowie auch Anséatze bei
der Larmminderungswirkung der Strafl3enoberflache (Dsyo -2 dB(A)).

Die StraRenabschnitte, bei denen die MalRnahme eine Anderung in der Beschilderung
war, wurden im Folgenden jeweils zusatzlich in einer Karte dargestellt. Das erméglicht
einen guten Uberblick Gber die Standorte der Beschilderung.

Tabelle 3: StraRenabschnittsbezogene Ubersicht der empfohlenen MaRnahmen

StralRenab- kurzfristige Malinahme langfristige Mainahme

schnitt

Schillstral3e, Ausweitung des Tempo-30- bei Erneuerung/Sanierung der Stra-

Barther Stral3e | Bereiches auf StralRenzug Schillstr. | Renoberflache — larmoptimierte
und Barther Str. Oberflache aufbringen

OD Damgar- Harmonisierte Knotenpunktgestaltung

ten und -ablaufe zur Verstetigung des

Verkehrsflusses

Damgartener | zulassige Hochstgeschwindigkeit bei Erneuerung/Sanierung der Stra-

Chaussee auf 30 km/h begrenzen, im Zu- Renoberflache — larmoptimierte

West (Bahn- sammenhang mit derzeitigen T30- | Oberflache aufbringen

hofstr. - Fritz-
Reuter-Str.)

Bereichen Am See/Fritz-Reuter-
Str. und Lange Str.

Fritz-Reuter-
StralRe / Am
See

Durchfahrverbot fur LKW auf 24 h
ausweiten

bei Erneuerung/Sanierung der Stra-
Renoberflache — larmoptimierte
Oberflache aufbringen

Lange Stralie

Einfihrung von zusétzlichen ver-
kehrsberuhigenden MalRnhahmen z.B.
vom Sidl./Nérdl. Rosengarten bis Am
Graben zur Verdrangung von Durch-
fahrverkehr auf die OU Ribnitz

Bahnhofstr. zulassige Hochstgeschwindigkeit bei Erneuerung/Sanierung der Stra-
auf 30 km/h begrenzen, im Zu- Renoberflache — larmoptimierte
sammenhang mit derzeitigen T30- | Oberflache aufbringen
Bereichen Am See/Fritz-Reuter-

Str. und Lange Str. und vorge-

schlagener T30 fur Damgartener

Ch. West
Korkwitzer bei Erneuerung/Sanierung der Stra-
Weg Renoberflache — larmoptimierte

Oberflache aufbringen
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Rostocker Str.

bei Erneuerung/Sanierung der Stra-
Benoberflache — larmoptimierte
Oberflache aufbringen

Boddenstralie

Beschilderung LKW T30

StraRenausbau

OD Altheide

fur die Ortsdurchfahrt zulassige
Geschwindigkeit auf 50 km/h redu-
zieren

bei Erneuerung/Sanierung der Stra-
Renoberflache — larmoptimierte
Oberflache aufbringen

Einrichtung einer Querungshilfe mit
Auslenkung der Fahrspur(en) in Hohe
des Ortsausgangs Altheide Richtung
Rostock im Zusammenhang mit dem
geplanten Radwegebau —
Querungshilfe verhindert Uberhol-
vorgange im Bereich des Ortsaus-
ganges und tragt zur Verminderung
der Geschwindigkeit bei

OD Borg

zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 70 km/h ausweiten auf den
Bereich zwischen den Ortslagen
Altheide und Borg

bei Erneuerung/Sanierung der Stra-
Benoberflache — larmoptimierte
Oberflache aufbringen

LSA-Kreuzung

Weiterfilhrung der Begrenzung der

Abzweig L 22 | Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h

(Rost. Str.) - zur Verbesserung der Akzeptanz

OD Borg der ab Borg folgenden eingebette-
ten Absenkungsbereiche

OU Ribnitz Prifen der Einstellungen der Licht-

signalanlagen auf der Ortsumge-
hung und Optimierung derselben,
mit dem Ziel den Verkehrsfluss zu
verstetigen und die Umgehung
damit attraktiver zu gestalten

LSA-Kreuzung
L 21/L 22
Klockenhagen

Harmonisierte Knotenpunktgestaltung
und -ablaufe zur Verstetigung des
Verkehrsflusses

Mecklenbur-
ger StralRe

Reduzierung der Héchstgeschwin-
digkeit vom OA Ribnitz bis zur
Kreuzung L 21/L 22 von 70 km/h
auf 50 km/h

markiert: fir diese MalRnahmen wurden Reduzierungen an Betroffenheiten bestimmt

keine Hintergrundfarbe: zéhlen zu den nichtquantifizierbaren MaRnahmen

Anmerkung: Voraussetzung fur alle im Innenstadtbereich geplanten verkehrsorganisatorischen Maf3-
nahmen (Lange StraRe, Am See usw.) ist die Beachtung der verkehrlichen Gesamtzusammenhéange,
die es zu untersuchen gilt, u.a. zwecks Vermeidung von Ausweichverkehren, die zur Verlarmung
anderer Bereiche fuhren.

Geschwindigkeitsanzeigen numerischer oder grafischer Art ("Smileys") konnen sich
grundsétzlich als ein sinnvolles Mittel zur Unterstiitzung der LA&rmminderung erweisen.
Die konkreten Umsetzungsmaoglichkeiten sind im Weiteren zu prufen.
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An dieser Stelle folgen ergdnzende Erlauterungen fur ausgewahlte Straenabschnitte:

Kreisstralle K 2 (Schillstr., Barther Str., Saaler Ch.)

Aufgrund des geringen Abstands der Wohnbebauung zur Stral3e wird als kurzfristige
MaRRnahme eine Ausweitung des Tempo-30-Bereiches auf die volle Lange der Stral3en-
zuige Schillstraf3e und Barther StralRe vorgeschlagen.

Langfristige MalRhahme: Bei Erneuerung/Sanierung der Straf3enoberflache eine larmop-
timierte Oberflache (-2 dB(A)) aufbringen.
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Abbildung 5: Kurzfristige Mal3Bhahme K 2 (Schillstr., Barther Str., Saaler Ch.)
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B 105 — OD Damgarten

Fur den StralRenabschnitt der B 105 — OD Damgarten wurden aufgrund vergleichsweise
geringerer Belastetenzahlen keine MaRnahmen berechnet. Jedoch wird empfohlen, fir
den in der Abbildung gelb markierten Bereich durch eine harmonisierte Knotenpunktge-
staltung und der Gestaltung der dortigen Verkehrsablaufe eine Verstetigung des Ver-
kehrsflusses zu erreichen.

Das kdnnte bspw. dadurch erreicht werden, die Ampelanlagen einen Kreisel zu ersetzen.
Diese MalRnahme kann zu einer Larmminderung von bis zu -4 dB(A) fuhren.

Zeichenerklarung
StraRe

|
B wohnseviuce
- Nebengebaude
A |:| schule
|
#) [ xindergarten
M

Abbildung 6: B 105 — OD Damgarten
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B 105 - PaRgehoft

FiUr den StralBenabschnitt der B 105 — PaRgehdéft wurden aufgrund der sehr geringen
Belastetenzahlen in dieser Phase der Larmaktionsplanung auf Malinahmen verzichtet.

Die folgende Abbildung beschreibt den Ist-Zustand. Die aktuelle Tempolimitierung weicht
von der im vorangegangenen Larmaktionsplan angegeben ab (kein T100 auf Héhe des
PaRRgehofts).

| Zeichenerklarung
StraRe

Y vonneeboude
B nebengebsude

D GeoBanis DENIY 2017

Abbildung 7: Ist-Zustand B 105 — Pal3gehoft
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Damgartener Chaussee (von Fritz-Reuter-Stral3e bis B 105)

Fur die Damgartener Chaussee wurden aufgrund der geringen Belastetenzahlen, die aus
der einseitigen und relativ fahrbahnfern liegenden Bebauung resultiert, zunachst keine
Malnahmen entwickelt.

Damgartener Chaussee West (von Bahnhofstral3e bis Fritz-Reuter-Straf3e)

Kurzfristige Mallnahme: zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzen, im
Zusammenhang mit derzeitigen T30-Bereichen Am See/Fritz-Reuter-Straf3e und Lange
Stral3e, siehe folgende Abbildung.

Langfristige MalRnahme: bei Erneuerung/Sanierung der StraRenoberflache eine larmop-
timierte Oberflache aufbringen, aufgrund derzeitigem Zustand aktuell +1 dB(A).

Zeichenerklarung
StraRenachse

Emissionslinie

| V773 wohngebsude

| BE= nebengebsude

© GesBasis-DENHY 201

Abbildung 8: kurzfristige Mal3Bhahme Damgartener Ch. West
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Am See/Fritz-Reuter-Str.

Kurzfristige Mallnahme: Die bereits bestehende Tempo-30-Regulierung wird als zweck-
mafig und sinnvoll eingeschatzt. Zusatzlich wird empfohlen, das bestehende néchtliche
Durchfahrverbot fir LKW auf 24 h auszuweiten. Lieferverkehr wére tagsuber hiervon
auszunehmen, siehe folgende Abbildung.

Langfristige Malinahme: bei Erneuerung/Sanierung der Stralenoberflache larmoptimierte
Oberflache aufbringen.

®

TR

LR

Am See/Fritz-Reuter-Str.

24 Zeichenerkldrung
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Abbildung 9: Kurzfristige Mainahme Am See/Fritz-Reuter-Stralie

Lange Stralie

Langfristige MalRnahme: Mit dem Ziel, den Widerstand in der Langen Stral3e fur den
Durchfahrtverkehr zu erhéhen, und dadurch die Attraktivitat der Ortsumgehung zu stei-
gern, ist eine Verkehrsberuhigung zu empfehlen. Fir die Berechnung wurde eine daraus
resultierende Halbierung des Verkehrsaufkommens angenommen. Diese hat erhebliche
Betroffenheitsreduzierungen zur Folge. Der in der folgenden Abbildung dargestellte Ab-
schnitt und seine Beschilderung sind nur beispielhaft. Verkirzte oder andere Langen
erbringen vergleichbare Ergebnisse in den Betroffenenzahlen.

Die Umsetzung der MalRnahme sollte durch eine qualifizierte Verkehrsnetzberechnung
vorbereitet werden. Die Losung konnte in einer Tempo-20-Zone oder einem verkehrsbe-
ruhigten Geschéftsbereich liegen. Falls eine sog. Begegnungszone, ahnlich der in der
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Schweiz und Osterreich, auch in Zukunft im deutschen Recht Eingang fande, ware dies
ebenfalls eine vorstellbare Methode.

Zusatzlich ist im Zuge einer Sanierung das Ersetzen des groR3fugigen Steinpflasters im
Bereich des Marktes durch eine ebenere Oberflache mit Dsyo O dB(A) bei &hnlicher opti-

scher Wirkung zu empfehlen.
S By T

Zeichenerkldrung

StraBenachse

Emissionslinie
P77} wohngsbsude
E= nebengebaude
[ schute

@ 5e a7

o &@« F B i
Abbildung 10: Kurzfristige MalRnahme Lange Stral3e mit Umsetzungsbeispiel fir einen

verkehrsberuhigten Bereich

BahnhofstralRe

Aufgrund des schlechten Zustandes der StralRenoberflache kam fir die Berechnung ein
Dswo-Zuschlag von +1 dB(A) zum Ansatz.

Kurzfristige Malnahme: Es wird empfohlen die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h zu begrenzen. Die geschlossene beidseitige Randbebauung mit Wohnh&dusern
fuhrt durch Mehrfachreflexionen zu erhéhten Larmbelastungen fir die Anwohner, die
hierdurch eine Minderung erfahren. Dariiber hinaus wirde die Bahnhofstral3e in diesem
Zusammenhang hierdurch mit den derzeitigen T30-Bereichen Am See/Fritz-Reuter-
Stralle und Lange StralRe sowie dem vorgeschlagenen T30-Abschnitt der Damgartener
Chaussee West in den Innenstadtbereich integriert werden (s. auch folgende Abbildung).

Langfristige Mal3inahme: Bei einer Erneuerung oder Sanierung der Stral3enoberflache
ware eine larmoptimierte Oberflache aufzubringen. Die Schachtdeckel sollten mit dem
StralR3enniveau bindig sein.
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Zeichenerklarung
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Abbildung 11: Kurzfristige MaRnahme BahnhofstralRe

Sanitzer StralRe

Fur die Sanitzer StralRe wurden aufgrund der geringen Belastetenzahlen, die aus der
nicht durchgéangigen und nur einseitigen Bebauung resultiert, zunéachst keine Maf3nah-
men vorgesehen.

B 105 - OD Borg und OD Altheide

Die Ubersicht in der folgenden Abbildung tiber den aktuellen Ist-Zustand auf dem Stra-
Renabschnitt der B 105 zwischen Altheide und Borg soll verdeutlichen, dass die auf dem
kurzen Abschnitt zwischen den Ortslagen zugelassene HOchstgeschwindigkeit von
100 km/h nicht sinnvoll erscheint und hinsichtlich der Akzeptanz der benachbarten ge-
schwindigkeitsreduzierten Bereiche regelrecht kontraproduktiv wirkt. Beobachtungen von
Burgern zufolge verringern viele PKW in Borg im Kreuzungsbereich mit der Stral3e ,Wei-
Rer Weg“ die Geschwindigkeit nicht auf 70 km/h, was diesen Kreuzungsbereich mogli-
cherweise zu einem Unfallschwerpunkt machen kdnnte.

Die folgenden MaRRnahmen finden in den nachstehenden Abbildungen Darstellung.

B 105 — OD Borg

Kurzfristige Malinahme: Es wird empfohlen die Begrenzung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf 70 km/h auf den Bereich zwischen den Ortslagen Altheide und Borg
auszuweiten.
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Langfristige MalRnahme: Bei einer Erneuerung oder Sanierung der Straf3enoberflache
wird das Aufbringen einer larmoptimierten Oberflache empfohlen.

B 105 — OD Altheide

Kurzfristige Mal3nahme: Fur die Ortsdurchfahrt wird empfohlen die zulassige Geschwin-
digkeit auf 50 km/h zu reduzieren.

Langfristige Mal3Bnahme: Bei einer Erneuerung oder Sanierung der Stralenoberflache
wird das Aufbringen einer larmoptimierten Oberflache empfohlen.

Weiterhin empfiehlt sich die Einrichtung einer Querungshilfe mit Auslenkung der Fahr-
spur(en) in Hoéhe des Ortsausgangs Altheide Richtung Rostock im Zusammenhang mit
dem geplanten Radwegebau. Diese Querungshilfe verhindert Uberholvorgange im Be-
reich des Ortsausganges und tragt zur Verminderung der Geschwindigkeit bei.

Zeichenerkldrung
StraRe

777) wohngebiude
E= nebengebaude

e
OGesBais DM 2017 [N T \’f\‘ﬁ

Abbildung 12: Ist-Zustand B 105 — OD Borg und OD Altheide
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Abbildung 14: Kurzfristige Malinahme B 105 — OD Altheide
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Durch die aufgelisteten MaRRnahmen verandern sich die Zahlen betroffener Menschen in
den einzelnen Pegelklassen. Sie sind in der folgenden Tabelle als Anzahl betroffener
Anwohner dargestellt. Die MaBhahmen sind wie oben als kurzfristige und langfristige
Malnahme bezeichnet. L4 und L, kennzeichnen die dem Ganztag bzw. der Nacht zu-
geordneten Beurteilungszeiten. Zusatzlich zu den Uber alle StralRenabschnitte aufsum-
mierten Zahlen sind diese auch fiir die einzelnen StralRen aufgeschliisselt enthalten.

Tabelle 4: Kurz- und langfristige Maf3nahmen im Vergleich
Anzahl betroffener Anwohner
. kurzfristige langfristige
Gebiet Intervalle IST-Zustand MaBnahnie Magnahngwe
Lden Lnight Lden Lnight Lden Lnight
45 -50 - 89 - 102 - 93
50-55 - 75 - 115 - 106
K2 55-60 80 77 94 15 94 0
(Schillstr., Bather Str., 60 - 65 71 0 90 114 0
Saaler Ch.) 65 - 70 94 0 55 0
70-75 0 0 0 0
>75 0 0 0 0
Summe 245 241 239 232 208 199
45 -50 - 2
50-55 - 9
55-60 2 8
B 1050D Damgarten | o > 12 >
65-70 6 0
70-75 0
>75 0 0
Summe 21 22
45 -50 - 0
50-55 - 0
55-60 0 1
B 105 PaRgehoft 00-65 ! !
65-70 1 0
70-75 0 0
>75 0 0
Summe 2 2
45 -50 - 29
50-55 - 23
55-60 24 13
Damgartener Chaussee | o cc 22
(von Fritz-Reuter-Str. bis
B 105) 65-70 14
70-75
>75
Summe 60 65
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45-50 - 22 - 29 - 34
50-55 - 29 - 45 - 45
55 - 60 19 49 27 24 33 5
Damgartener Chaussee 60 - 65 30 33 48 0
West (von Bahnhofstr.
bis Fritz-Reuter-Str.) 65-70 44 37 0
70-75 8 0
>75 0 0 0
Summe 101 101 98 98 86 84
45 -50 - 49 - 49 - 49
50-55 - 43 - 43 - 65
55-60 51 50 46 51 47 2
60 - 65 44 0 35 0 32 0
Am See/Fritz-Reuter-Str
65-70 59 0 48 0 47 0
70-75 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0
Summe 154 142 129 143 126 116
45-50 - 54 - 46 - 45
50-55 - 32 - 96 - 110
55-60 54 110 49 24 50 8
60 - 65 36 76 0 88 0
Lange StralRe
65-70 112 46 0 30 0
70-75 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0
Summe 202 196 171 166 168 163
45 -50 - 39 - 38 - 25
50-55 - 26 - 21 - 42
55-60 36 30 36 54 25 19
60 - 65 27 42 21 0 29
BahnhofstralRe
65-70 25 58 0 34
70-75 48 0 0
>75 0 0 0
Summe 136 137 115 113 88 86
45-50 - 28
50-55 - 18
55-60 26 5
60 - 65 18 0
Sanitzer StralRe
65-70 10 0
70-75 0
>75 0
Summe 54 51
45-50 - 56 - 58
50-55 - 52 - 47
Korkwitzer Weg (Ost)
55-60 56 24 61
60 - 65 51 0 41 0
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65-70 15
70-75 0
>75 0
Summe 122 132 103 111
45-50 - 73 - 73
50 - 55 - 97 - 82
55 - 60 68 33 69 26
Rostocker StraRe 00-65 100 ! 88 0
65-70 41 0 28
70-75 1 0 0
>75 0 0 0
Summe 210 204 185 181
45-50 - 110
50- 55 - 77
55-60 110 12
Klockenhagen, Hirsch- 60 - 65 71
burg 65 - 70
70-75
>75
Summe 186 199
45-50 - 19 - 19 - 12
50- 55 - 7 - 8 - 8
55-60 9 7 10 6 7 6
B 105 Borg 60 - 65 6 5 4 9 0
65-70 6 0 0 5 0
70-75 4 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0
Summe 25 38 24 37 21 26
45-50 - 30 - 30 - 31
50 - 55 - 26 - 24 - 29
55 - 60 32 31 29 27 22 25
5 65 AT 60 - 65 21 20 27 14 29
65-70 25 28 19
70-75 18
>75 0
Summe 96 107 84 95 70 85
45-50 - 793 - 313 - 420
50-55 - 586 - 352 - 534
55-60 720 451 291 201 408 97
alle Gebiete 60 - 65 562 74 288 18 478 0
65-70 459 0 279 0 169 0
70-75 80 0 2 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0
Summe 1821 3701 860 1673 1055 2017

28

UmweltPlan



Ldrmaktionsplan der Stadt Ribnitz-Damgarten 2018

Fur die folgenden Abbildungen sind aus den Ergebnissen der vorstehenden Tabelle, wie
im Kap. 5.1 beschrieben, intervallbezogen die Differenzen ausgewahlter Malinahmen
zum Ausgangszustand gebildet und grafisch fir den Tages- und Nachtzeitraum darge-
stellt worden. In jedem Intervall steht eine S&ule fir die Anzahl der Einwohner, fir die
sich durch Intervallwechsel die La&rmimmissionssituation verbessert hat. Wie bereits
erortert, stellt dies ein Maf fir die erzielbare Verbesserung dar. Hohe Saulen weisen auf
ein grol3es Verbesserungspotenzial hin, niedrige auf eine ggf. nur marginale Wirkung.

In die Darstellung der Diagramme ist der Ist-Zustand jeweils mit eingestellt. Erreicht eine
davor stehende ,Differenzsaule” die Hohe der Saule des Ist-Zustandes, bedeutet das
praktisch eine umfangliche Entlastung der Anwohner in dieser Pegelklasse. Bei kleineren
Differenzséulen wirkt die Entlastung entsprechend anteilig mehr oder weniger umfang-
reich.

Verstandlicherweise erzielen kombinierte MalRnahmen hoéher Entlastungwirkungen als
einzelne. An dieser Stelle sei jedoch darauf hingewiesen, dass auch eine Einzelmalf3-
nahme gerade in den jeweils hdchsten Pegelklassen erhebliche Minderungswirkung
erreichen kann (bspw. K 2 - Schillstral3e, Barther Stral3e und Saaler Chaussee).

Der Verwendungszweck der folgenden Diagramme besteht hauptséchlich in einer kinfti-
gen argumentativen Begrindung ggf. anstehender MalRnahmen. Durch die enthaltenen
Legenden sind die Inhalte weitestgehend selbsterklarend und erfahren an dieser Stelle
keine weiteren, den Umfang unndétig aufblahenden Kommentierungen.

T30 verldangern
m T30 verldngern, DStrO -2 dB(A)

IST-Zustand

-
- @ / |ST-Zustand
- 4w / T30 verlingern, DStrO -2...
55-60 ¢y gs 4w / T30verlingern
65-70
70-75 > 75

Pegelklassen

Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner durch LarmschutzmaBnahmen
im Vergleich zum IST-Zustand
K 2 (SchillstraBe, Barther Str. und Saaler Ch.), ganztags

Abbildung 15: Malinahmenwirkung — K 2 (Schillstr., Barther Str., Saaler Ch.), ganztags
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80 -

- .
60 - T30 verlangern

W T30 verldangern, DStrO -2 dB(A)
40 -

IST-Zustand
20 A

0 IST-Zustand

T30 verldngern, DStrO -2 dB(A)

45-50 o5 55 T30 verldangern

55-60
Pegelklassen 65-70

Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner durch LairmschutzmaR-nahmen im
Vergleich zum IST-Zustand

K2 (SchillstraBe, Barther Str. und Saaler Ch.), nachts

Abbildung 16: MaRnahmenwirkung — K 2 (Schillstr., Barther Str., Saaler Ch.) nachts

. = T30

m T30, DStrO -2 dB(A)

IST-Zustand

55-60 60 - 65

65-70
70-75
Pegelklassen >75

Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner durch LirmschutzmaRnahmenim
Vergleich zum IST-Zustand

Damgartener Ch. (Bahnhofstr. bis Fritz-Reuter-Strafl3e), ganztags

Abbildung 17: Malnahmenwirkung — Damgartener Ch. West (Bahnhofstr. bis Fritz-

Reuter-Str.), ganztags
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m T30

B T30, DStrO -2 dB(A)

IST-Zustand

45-50 55.55
55-60 60 - 65
Pegelklassen 65-70

Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner durch LairmschutzmaR-nahmen
im Vergleich zum IST-Zustand

Damgartener Ch. (Bahnhofstr. bis Fritz-Reuter-Stralle), nachts

Abbildung 18: Malnahmenwirkung — Damgartener Ch. West (Bahnhofstr. bis Fritz-
Reuter-Str.), nachts

m LKW-Verbot ganztags

50 -
KW-=Verbet ganztags, DStrO - 2 dB(A)
40 -
30 | IST-Zustand
20 -
10
-
0 L4
55-60 60 - 65 6570 —
Pegelklassen 70-75 > 75

Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner durch LirmschutzmaBnahmen
im Vergleich zum IST-Zustand

Am See/Fritz-Reuter-Str. , ganztags

Abbildung 19: MaRnahmenwirkung — Am See/Fritz-Reuter-Str., ganztags
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50-55 55 - 60 co- o
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65-70
Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner durch LairmschutzmafBnahmenim

Vergleich zum IST-Zustand (LKW-Verbot nachts bereits vorhanden, darum Null!)
Am See/Fritz-Reuter-Str. , nachts

Abbildung 20: MaRnahmenwirkung — Am See/Fritz-Reuter-Str., nachts

100

m Verkehrsberuhigter
80

Bereich
60

40

20

55-60

60 - 65 65 - 70

Pegelklassen

Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner durch Lirmschutzmanahmenim
Vergleich zum IST-Zustand

Lange Str., ganztags

Abbildung 21: MaRnahmenwirkung —Lange StralRe, ganztags
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100 /\
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IST-Zustand
60 -

m Verkehrsberuhigter Bereich

40 -

45-50
50-55 55 - 60

Pegelklassen 65-70

Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner durch LairmschutzmafBnahmenim
Vergleich zum IST-Zustand

Lange Str., nachts

Abbildung 22: MaRnahmenwirkung —Lange Stral3e, nachts
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30 - IST-Zustand
25 -
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70-75

Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner durch LirmschutzmaBBnahmen im
Vergleich zum IST-Zustand

Bahnhofstr. , ganztags

Abbildung 23: MaRnahmenwirkung —BahnhofstralRe, ganztags

33



Larmaktionsplan der Stadt Ribnitz-Damgarten 2018 UmweltPlan

45 -
40 -

0
35 -

30 - L IST-Zustand
25 -

m T30, DStrO - 2 dB(A)

20 -
15 -
10 -

Any
0

Ay
45-50 Ay
Ikl PP s 60 - 65
Pegelklassen 65 - 70

Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner durch Lairmschutzmafnahmenim
Vergleich zum IST-Zustand

Bahnhofstr. , nachts

Abbildung 24: MaZnahmenwirkung —Bahnhofstral3e, nachts
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55-60
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Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner durch Lairmschutzmafnahmenim
Vergleich zum IST-Zustand

B 105 OD Altheide, ganztags

Abbildung 25: MaRnahmenwirkung — OD Altheide, ganztags
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30 |

25 - mT50

m T50, DStrO - 2 dB(A)

15 IST-Zustand

10

45-50
50-55 55- 60

Pegelklassen 60 - 65

65-70

Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohner durch LairmschutzmaBnahmenim
Vergleich zum IST-Zustand

B 105 OD Altheide, nachts

Abbildung 26: Malinahmenwirkung — OD Altheide, nachts

6 Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ,ruhige Gebie-
te gegen die Zunahme des Larms zu schutzen®. Ein ,ruhiges Gebiet ist in der Umge-

bungslarmrichtlinie nicht genau definiert, sondern kann durch Festsetzung der Kommune
bestimmt werden.

Als sogenannte Ruhige Gebiete kommen nach Abstimmung mit Gemeinde und Amtsver-
waltung infrage:

e Stadtwald Damgarten,

e Nizzepark,

e Klosterwiesen,

e Hafenbereich Damgarten,
e Uferpromenade Ribnitz.
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7 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit, also der Birger und Birgerinnen, der
Verbande und Organisationen ist ein zentrales Element der Larmaktionsplanung.

Die Form des Beteiligungsverfahrens ist allerdings nicht weiter definiert. Der abschlie-
Rende Beschluss Uber den Larmaktionsplan erfolgt durch die Gemeindevertreter der
Stadt Ribnitz-Damgarten. Die Birgerinnen und Burger werden Uber den Abschluss der
Larmaktionsplanung von der Stadtverwaltung unterrichtet.

Fur die Vorstellung des Instrumentes Larmaktionsplanung und des angedachten Mal3-
nahmenkatalogs wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung fiir den 22.03.2018 zu
einer Birgerinformationsveranstaltung in das Rathaus der Stadt Ribnitz-Damgarten
eingeladen. Einschlief3lich Vertreter der Stadtverwaltung und Presse waren 14 Einwohner
zugegen.

Die Blrger wiesen darauf hin, dass die derzeitige Beschilderung der Stralle ,Am See"/
,,Fritz-Reuter-Str." mit 30 km/h fur die Anwohner einen groRen Larmminderungseffekt
bringt. Sie empfahlen weiterhin die Ausweitung der 30 km/h auf das gesamte Stadtgebiet,
verbunden mit mehr polizeilichen Kontrollen. Sinnvoll ware ggf. auch die Aufstellung von
Geschwindigkeitsanzeigen, vorzugsweise auch nichtsanktionierender Art wie sog.
»Smileys".

Seitens anwesender Burger aus dem OT Borg wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung
fur den Bereich ,Bei den Borger Tannen 1 bis 7" gewilnscht. Es ware unverstandlich,
dass dieser Bereich zwischen den beiden bebauten Ortslagen mit 100 km/h befahrbar ist.
Ideal waren 50 km/h ansonsten 70 km/h. Auch regen die Anlieger des Objektes ,Bei den
Borger Tannen 1" die Anordnung einer Larmschutzwand zur B 105 an. Deren Forderfa-
higkeit durch die StraRenbauverwaltung ware zu prifen.

Weitere Empfehlung der Birger als LA&rmminderungsmalRnahme ware die Organisation
einer ,Grinen Welle" auf der Ortsumgehung, um die kommunizierten Beobachtungen
zufolge eingeschrankte Nutzungsattraktivitat zu erhdéhen.

Die Anwesenden wurden mit den Mdglichkeiten einer geférderten Larmsanierung am
Gebaude bekannt gemacht. Es besteht fir Hauseigentimer die Mdglichkeit, Mittel fur
Larmsanierung beim StraRenbauamt Stralsund zu beantragen, die 75 % der Kosten fir
VerbesserungsmalRnahmen (i. d. R. Schallschutzfenster) abdecken. Hierbei handelt es
sich um eine freiwillige Leistung des Bundes und des Landes. Die Durchfiihrung dieser
Leistungen erfolgt unter Beachtung der aktuellen Verkehrszahlen und den festgelegten
Rahmenbedingungen (Uberschreitung der Auslosewerte, vorhandene finanzielle Mittel
und Dringlichkeit der MaRnahme). Es bedarf zun&chst lediglich eines formlosen Antrages
des Hauseigentimers beim StraRenbauamt Stralsund.

Der Larmaktionsplan wird im Internet unter
www.ribnitz-damgarten.de/de/bauen-und-wirtschaft/oeffentlichkeitsbeteiligung

veroffentlicht und wurde durch Auslegung den Birgern zugénglich gemacht.
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8 Ausblick

Der vorliegende Larmaktionsplan entspricht den Anforderungen der Stufe Il der EG-
Umgebungslarmrichtlinie. Im Zuge der Erarbeitung wurde besonderer Wert auf die Defini-
tion konkret beschreibbarer und praktisch umsetzbarer Mainahmen gelegt. Die Umsetz-
barkeit kann durchweg mit kurz- und mittelfristig eingestuft werden.

Den in Kapitel 5 ermittelten MaRnahmen gleichgestellt sind weitere im Kapitel 4.1 be-
schriebene nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende Malinahmen, deren
Verfolgung als Daueraufgabe begriffen wird.

Nach der Umsetzung von MalRhahmen, die Anordnungen verringerter Héchstgeschwin-
digkeiten zum Inhalt haben, ist zu beobachten, ob diesen nachgekommen wird. Bei Ak-
zeptanzproblemen durch die Verkehrsteilnehmer sind die Mal3nahmen durch sanktionie-
rende oder nicht sanktionierende Uberwachungseinrichtungen zu ergéanzen.

Der Aktionsplan ware im Jahr 2023 fortzuschreiben. In diesem Zusammenhang wird zu
prufen sein, inwieweit die MaRnahmen umgesetzt wurden und welche MaflRhahmen zur
Larmminderung neu aufgenommen werden sollen. Insbesondere sollen Erfahrungen aus
der funfjahrigen Umsetzungsperiode gezielt in die weitere Gestaltung des Larmaktions-
planes eingehen.
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